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 緒論 

第一節 計畫緣起 

為利北高雄產業發展，積極辦理南北向之道路系統建設「台 39 線(高

鐵橋下道路)延伸至仁武計畫」，計畫路段北起高雄市阿蓮區環球路(台 28

線)，南至仁武區水管路，道路開闢完成後，將成為串聯阿蓮、仁武直達

高雄市區的重要聯外道路，也可作為國 1 楠梓至岡山路段的替代道路；橋

下道路則將串起高雄科學園區、北高雄產業園區、橋頭科學園區、仁武產

業園區及楠梓科學園區等 5 處產業園區，完工後將成為北高雄科技新走廊

，便利在地就業、吸引人才回鄉。 

考量高雄地區產業發展方向、區域產業發展及道路系統連結，並考量

北高雄地區國道 1 號與國道 3 號之間，缺乏一條南北向主要道路，致東西

向道路聯結性不佳，故規劃南北向道路系統實有其興建之必要性。基於計

畫沿線現況土地使用特性之差異，並配合未來開發計畫的交通需求性，

「台 39 線(高鐵橋下道路)延伸至仁武計畫」將全線分為路段 A(台 28 線/

環球路~市 186 線/安招路)、路段 B(市 186 線/安招路~台 22 線/旗楠路)、

以及路段 C(台 22線/旗楠路~高 52-1線/水管路)等 3 路段。 

其中路段 B 配合橋頭科學園區開發，將計畫路段分為路段 B 甲(市道

186/安招路~橋科 1-2 號道路)及路段 B 乙(橋科 1-2 號道路~台 22 線/旗楠

路)，並將路段 B甲納入「橋頭科學園區聯外交通整體計畫」中，其計畫已

於 111年 6月 7日經行政院院臺交字第 1110015517號函(詳附件一)同意為

橋頭科學園區周邊道路之開發優先辦理短方案。 

本計畫爰配合行政院 111 年 6 月 7 日院臺交字第 1110015517 號函(詳

附件一)，同意台 39 線高鐵橋下道路延伸線優先辦理之短方案辦理，並依

內政部 112 年 5 月 25 日內授營都字第 1120807345 號函(詳附件一)，同意

本計畫依都市計畫法第 27條第 1項第 4款規定辦理「高速公路岡山交流道

附近特定區計畫」個案變更，本計畫道路範圍係依據「台 39線高鐵橋下道

路延伸線優先路段工程」之設計路權線進行變更，其涉及路權線與高速鐵

路用地間，零星都市計畫土地使用分區之區域，為避免產生畸零分區無法

建築使用之情形，一併納入本計畫辦理變更為道路用地。另有部分道路設

計路段與現行高速鐵路用地範圍重疊部分，亦一併納入變更為高速鐵路用

地兼供道路使用(詳圖 1)，使道路行經範圍土地實際用途與規劃之使用分

區相符，俾利後續工程之推進。而路線設計規劃與岡山交流道附近特定區

計畫及新市鎮特定區計畫範圍內各牴觸一處電路鐵塔，經台灣電力公司評

估後，有遷建電路鐵塔之必要性、合法性及合理性(詳如附件三)，爰變更

農業區為電路鐵塔用地。綜上所述，本計畫變更具有辦理之合理性、急迫

性及必要性。 
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另透過本計畫變更，將完善計畫範圍南北向之交通路網，並將計畫道

路銜接至橋頭科學園區，串聯起南科、高科及橋科等重要產業園區關聯產

業群聚，完善園區及周邊聯外交通路網，以平衡區域發展、提高居民生活

品質。為配合後續道路工程之推進，提供地區及未來橋科就業人口出入有

更安全、便捷的通行道路，本計畫之都市計畫變更作業具有辦理之急迫性

、公益性及必要性。 

本案業經 113 年 3 月 26 日內政部都市計畫委員會第 1053 次會議第 8

案決議二「本案係因圖資座標系統轉換導致面積誤繕部分，因有超出公開

展覽範圍，請依都市計畫法第 19條規定，另案辦理公開展覽及說明會，公

開展覽期間無任何公民或團體陳情意見或與變更案無直接關係者，則報由

內政部逕予核定，免再提會審議；公開展覽期間公民或團體提出陳情意見

與本變更案有直接關係者，則再提會討論。」（詳如附件九所示），爰辦理

第二次公開展覽。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 1 路權線與現行都市計畫產生畸零分區及重疊範圍示意圖 
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第二節 法令依據 

本計畫依據民國 112 年 5 月 25 日內授營都字第 1120807345 號函（詳

見附件一），符合都市計畫法第 27 條第 1 項第 4 款規定，配合政府興建重

大設施之需要辦理，且有迅行變更都市計畫之必要。 

第三節 變更範圍 

本計畫高鐵橋下道路工程位處「高速公路岡山交流道附近特定區計畫」

及「高雄新市鎮特定區計畫」內，新闢道路北起安招路(市道 186 線)至橋

科 1-2號道路，長度約 1.4公里。 

涉及「高速公路岡山交流道附近特定區計畫」路段北至安招路、南至

安新路及中安路，涉及農業區、甲種工業區、自來水事業用地、變電所用

地及高速鐵路用地等土地使用分區，計畫面積合計約 3.2336公頃，變更範

圍詳圖 2 所示。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 2 變更範圍示意圖 
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 上位及相關計畫 

第一節 上位計畫 

一、 高雄市國土計畫 

(一) 計畫內容 

高雄市在國際城市競爭愈趨激烈與韌性城市之理念倡議下，為建構

國際都市格局，並深化本市港灣城市之形象，以四大國土功能分區為基

礎，提出「大高雄 PLUS」作為本市整體發展願景，透過動力城市核、岡

山次核心、旗山次核心、地景保育軸、產業升級軸及永續海洋軸等「一

核‧雙心‧三軸」，利用港埠轉運優勢朝多元化轉型，向北與台南串聯，

向南連結屏東另依據地區地理位置及其發展優勢，將本市分為四大策略

分區，包括生態文化原鄉、快意慢活里山、產業創新廊帶及經貿都會核

心等策略分區。各分區空間特色定位顯著，未來深化各生活圈機能，亦

可強化彼此的分工鏈結。 

 
資料來源：高雄市國土計畫，110.04。 

圖 3 高雄市國土計畫空間發展架構示意圖 
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(二) 對本計畫之指導 

本計畫屬於高雄市國土計畫「一核雙心三軸」中的產業升級軸，肩

負高雄高科技及傳統產業升級發展的重要軸帶，本計畫係針對預計 114

年 12 月完工之橋頭科學園區所規劃的聯外道路，道路開闢後往北延伸與

路科及南科串連，往南結合楠梓產業園區、仁武產業園區等工業區、產業

園區，亦能結合高雄既有材料與石化產業聚落堅實基礎，發展循環技術及

高值化材料應用。 

本道路計畫計畫於園區完工前逐步完成開闢，以完善園區及周邊聯

外交通路網，加速南台灣新興科技產業廊帶的設置，以符合上位計畫空

間發展方向。 

 

第二節 相關建設計畫 

一、 南部科學園區高雄第二園區(橋頭)籌設計畫 

(一) 計畫內容 

配合產業需求及促進加速投資政策，經行政院 107 年 7 月 3 日「加

速投資臺灣專案會議」指示高雄橋頭新市鎮開發為科學園區有其必要，

由科技部負責推動，並於 108年 12月 6日經行政院核定「南部科學園區

高雄第二（橋頭）園區籌設計畫」。配合辦理都市計畫變更作業於 110年

11 公告發布實施「變更高雄新市鎮特定區主要計畫（配合第二期發展區

設置產業用地）案」，其細部計畫於次月公布。 

為補足南科不足用地之需求，高雄科學園區第二園區以高雄新市鎮

第二期發展區為主要申設區位，計畫面積約為 262 公頃，產業用地面積

約為 185 公頃，橋頭科學園區土地區段徵收工程業已於 111 年 7 月進場

作業，預計於 114年 7月完工。 

此計畫以打造「下世代智慧幸福園區」為主要目標，橋頭園區往北

延伸高雄科學園區、沙崙智慧綠能科學城、臺南科學園區及嘉義科學園

區，往南延伸楠梓科技產業園區、亞灣 5GAIoT創新園區及屏東科學園區

，串連南臺灣科技產業廊帶，同時也扮演半導體 S 廊帶的樞紐。重點引

進產業以研發導向型園區縱向深化為主，提供先進科技與創新產業研發

與試生產空間，並向研發群聚型及生產導向型園區橫向擴充發展；未來

引入 AIoT 相關之半導體產業鏈、智慧生醫、智慧機器人、5G/6G 網路及

AI 軟體服務等創新產業，引導園區產業朝向智慧科技產業發展，形塑智

慧科技產業創新聚落。 

(二) 籌設計畫聯外道路 

1. 短期(2年內) 

 拓寬友情路，高雄市政府工務局已於 110年 8月完工。 
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 新闢 1-2道路(實線段 60米寬)，以國道 1號為界，分東、西段兩標

，預計 112年底完工。 

 大遼路拓寬(50 米寬)配合區段徵收施工期程，預計 113 年 6 月完工

。 

2. 中長期(3 至 10年) 

 規劃 2條東西向各 60公尺寬之計畫道路(1-1號、1-2號與臺 1線、

高鐵橋下道路(台 39)銜接)。 

 開闢南北向高鐵橋下道路(台 39)由阿蓮至仁武路段。 

 開闢 4-24號道路(30 公尺)南向道路與高鐵總廠路銜接。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 4 橋頭科學園區聯外道路籌設計畫示意圖 

 

(三) 對本計畫之影響 

本計畫屬於橋頭科學園區計畫聯外道路之中長期計畫，透過本計畫

變更往南可銜接橋科 1-2 號道路，聯結已完成拓寬之友情路以及正在施

工的大遼路，往北可連接市道 186 號銜接國道 1 號，串聯起高雄科學園

區、北高雄產業園區、橋頭科學園區、仁武產業園區及楠梓科學園區等

五處產業園區，提供人流的交通路網，也增加了產業的進駐機會。 
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二、 橋頭科學園區聯外交通整體計畫 

(一) 計畫內容 

科技部提報「橋頭科學園區聯外交通整體計畫」，已提送行政院轉

國發會審議，並於 111年 1月 24日審議通過，後續將由科技部依程序提

報行政院核定。 

計畫內容包括「新增 3 座橋涵、增設橋科匝道及聯絡道工程、台 39

延伸線優先段(186至台 22)」等三項工程內容。其中新增 3座橋涵(配合

1-1、1-2及 1-3號道路)工程範圍已於 110年底取得土地，以 114年 6月

完工為目標；第二階段施增設橋科匝道及聯絡道工程，工期約 23個月，

預計於 117年 4月完成。 

 
資料來源：橋頭科學園區聯外交通整體計畫，本計畫繪製。 

圖 5 橋頭科學園區聯外交通整體計畫示意圖 

 

(二) 對本計畫之影響 

本計畫變更係為因應橋頭科學園區營運提供便捷之聯外道路，本計

畫屬三項工程之一，透過本計畫高鐵橋下優先路段變更，可優先提供增

設橋科匝道及集散道路未開闢前聯絡國道 1 號交通動線，提供橋科廠商

進駐初期交通聯外需求，促進重點開發與地區發展。 
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三、 增設國一岡山第二交流道 

(一) 計畫內容 

國道一號岡山路段於西側有本洲工業區、永安工業區及高雄環保科

技園區等重要工業園區，車流多且重車比例高，造成現岡山交流道及周

邊道路市 186長期壅塞及交通安全等問題。 

為分散車流及解決雍塞問題，此項建設計畫除增設岡山第二交流道

外，同時將土庫排水至橋科匝道（342K-349K）之高速公路主線拓寬為

八車道，並拓寬改善鄰近嘉新東路（高 28 線），將使高雄岡山路段國道

主線服務水準提升至 C-D 級，同時疏解鄰近市道 186 等平面道路車流，

並因應未來橋頭科學園區發展需求，有效改善道路服務水準，提升交通

安全效益。 

 
資料來源：高雄市政府工務局新建工程處，本計畫繪製。 

圖 6 國一岡山第二交流道工程位置及計畫位置示意圖 

 

(二) 對本計畫影響 

為有效解決目前國道一號岡山交流道及周邊壅塞車流，並因應未來

橋頭科學園區發展需求，有效改善道路服務水準，增設岡山第二交流道

。後續本計畫道路開闢，使用者可視情形選擇使用第一或第二交流道，

除可有效分散車潮，並提升交通安全效益。 
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 現行計畫概要 

第一節 辦理歷程 

計畫變更範圍位於「高速公路岡山交流道附近特定區計畫」，於民國

66 年 7 月公告實施，並分別於 75 年 6 月、88 年 7 月、104 年 12 月公告發

布實施第一次通盤檢討、第二次通盤檢討及第三次通盤檢討，並於第三次

通盤檢討迄今共經歷 4 次個案變更及 2 次擬定細部計畫，詳細計畫歷程詳

表 1所示。 

表 1 主要計畫辦理歷程 

編號 計畫名稱 發布實施日期及文號 備註 

1 高速公路岡山交流道附近特定區計畫案 
66.07.29 

府建都字 59116 號 
 

2 
變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫(第

一次通盤檢討)案 

75.06.05 

府建都字 47149 號 
 

3 
變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫

（部分農業區為機關用地）案 

76.06.22 

府建都字 68975 號 
 

4 
變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫

（配合高速鐵路用地）案 

84.03.11 

府建都字 29061 號 

配合高速鐵路用

地 

5 
變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫(第

二次通盤檢討)案 

88.07.12 

府建都字 119676 號 
 

6 
變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫(部

分農業區為變電所用地)案 

93.12.29 

府建都字 0930259788 號 

配合燕巢變電所

興建 

7 
變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫(部

分農業區、零星工業區為道路用地)案 

94.03.11 

府建都字 0940028600 號 

鄉道高 34 線拓

寬 

8 

變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫(部

分農業區、乙種工業區為河川區及部分道路

用地為道路用地兼供河川使用)案 

94.10.14 

府建都字 0940224828 號 阿公店溪整治 

9 

變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫(部

分農業區為河川區及部分道路用地為道路用

地兼河川使用)案 

95.04.26 

府建都字 0950081238號 大遼排水 

10 

變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫(部分河

川區為河川區兼供道路使用；部分堤防用地為堤

防用地兼供道路使用；部分農業區為道路用地)案 

95.08.16 

府建都字 0950180708B 號 

配合岡山都市計

畫區內十六-30M

道路辦理變更 

11 
變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫

（部分農業區為甲種工業區）案 

97.11.11 

府建都字 0950180708B 號 

配合裕鐵企業擴

廠需要 

12 
擬定高速公路岡山交流道附近特定區計畫

（部分農業區為甲種工業區）細部計畫案 

97.11.11 

府建都字 0950180708B 號 

配合裕鐵企業擴

廠需要 

13 

「變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫

（部分堤防用地為河川區及部分堤防用地兼

供道路使用為河川區兼供道路使用）案」 

99.09.10 

府建都字 0990222310A 號  
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表 1 主要計畫辦理歷程(續) 

編號 計畫名稱 發布實施日期及文號 備註 

14 

變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫（部

分農業區及部分加油站用地為河川區）（配合

瓊林排水改善工程）案 

102.03.22 

高 市 府 都 發 規 字 第

10231056300 號 

配合瓊林排水改

善工程 

15 

變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫（部

分農業區、甲種工業區為河川區）（配合大遼

排水上游段第一期改善工程）案」 

102.03.22 

高 市 府 都 發 規 字 第

10231055800 號 

配合大遼排水上

游段第一期改善

工程 

16 

變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫（第

三次通盤檢討）案 

104.12.11 

高 市 府 都 發 規 字 第

10434848101 號 

 

17 

變更高速公路岡山交流道附近特定區主要計畫

(部份農業區為「零工 10」零星工業區)(配合

正隆股份有限公司擴廠)案 

110.10.08 

高 市 府 都 發 規 字 第

11034579800 號 

配合正隆股份有

限公司擴廠 

18 

擬定高速公路岡山交流道附近特定區計畫(部

分農業區為「零工 10」零星工業區)(配合正

隆股份有限公司擴廠)細部計畫案 

110.11.02 

高 市 府 都 發 規 字 第

11034868100 號 

配合正隆股份有

限公司擴廠 

19 

變更高速公路岡山交流道附近特定區主要計畫

(部分農業區為乙種工業區)(配合豪葳實業有

限公司擴廠計畫)案 

111.06.15 

高 市 府 都 發 規 字 第

11132692300 號 

配合豪葳實業有

限公司擴廠計畫 

20 

擬定高速公路岡山交流道附近特定區計畫(配

合豪葳實業有限公司擴廠計畫)細部計畫案 

111.06.21 

高 市 府 都 發 規 字 第

11132790700 號 

配合豪葳實業有

限公司擴廠計畫 

21 

變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫（配

合南部科學園區高雄第二園區（橋頭）增設橋

科匝道及聯絡道新設工程）案 

112.09.20 

高 市 府 都 發 規 字 第

11234381700 號 

配合南部科學園

區高雄第二園區

（橋頭）增設橋

科匝道及聯絡道

新設工程 

22 

變更高速公路岡山交流道附近特定區計畫(配

合國道 1 號增設岡山第二交流道工程)案 

112.11.17 

高 市 府 都 發 規 字 第

11235355700 號 

配合國道 1 號增

設岡山第二交流

道工程 

資料來源：高雄市政府都市發展局，本計畫彙整。 
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第二節 現行都市計畫內容 

本計畫變更範圍高速公路岡山交流道附近特定區計畫於民國 104 年 10

月完成第三次通盤檢討作業，並於 110 年 10 月 8 日、111 年 6 月 15 日、

112 年 9 月 20 日及 112 年 11 月 17 日辦理 4 次個案變更計畫，經彙整現行

都市計畫茲說明概要如下： 

一、 計畫範圍 

計畫範圍東以燕巢都市計畫區為界，西以岡山都市計畫為界，南以

橋頭通往燕巢之鄉道以南約 50 公尺處及高雄新市鎮特定區主要計畫區為

界，北以阿公店溪為界，計畫面積依數值圖量測面積計約 694.9240 公頃

。 

二、 計畫年期：以民國 115年為計畫目標年。 

三、 計畫人口及密度：計畫人口為 17,800人，居住密度每公頃約 360人。 

四、 土地使用計畫 

共劃設住宅區、商業區、甲種工業區、乙種工業區、零星工業區保

存區、宗教專用區、農業區、河川區、河川區兼供道路使用及加油站專

用區等分區。 

五、 公共設施計畫 

本計畫區劃設變電所、機關、學校、市場、公園、兒童遊樂場、加

油站、廣場、停車場、自來水事業、墓地、道路、河川、高速鐵路、人

行步道、綠地、滯洪池等用地。 

六、 交通系統計畫 

本計畫區交通可分為鐵路與道路運輸兩部分，其中高速鐵路自安招

村東側南北向貫穿本計畫區，並於計畫區東側範圍外燕巢區轄區內設置

燕巢總機廠。 

道路包括中山高速公路、岡山交流道、及聯外道路，本計畫區設有

四條聯外道路，二號道路南接岡山交流道引道，向北通往岡山；三號道

路(縣 186 號縣道)為本計畫區東西向之聯外道路，向東通往燕巢區，向

西接岡山交流道引道；四號道路為本計畫區連繫橋頭區及燕巢區兩地之

連絡道路；九號道路為本計畫區通往竹子腳之村落道路，計畫寬度分別

為 20 與 10 公尺。配設區內主要、次要及出入道路等，寬度分別為 15 公

尺、12公尺、10公尺及 8公尺。 
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表 2 現行土地使用分區面積表 

使用分區 現行計畫面積 佔計畫面積百分比(%) 

土

地

使

用

分

區 

住宅區 45.3562 6.53 

商業區 1.8852 0.27 

甲種工業區 51.8451 7.46 

乙種工業區 9.4261 1.36 

零星工業區 18.3714 2.64 

宗教專用區 1.3541 0.19 

農業區 484.0219 69.65 

河川區 14.7650 2.12 

河川區兼供道路使用 0.1188 0.02 

加油站專用區 0.2211 0.03 

小計 627.3649 90.28 

公

共

設

施

用

地 

學校用地 1.6439 0.24 

機關用地 1.8740 0.27 

市場用地 0.4454 0.06 

公園兼兒童遊樂場用地 0.4109 0.06 

兒童遊樂場 0.2694 0.04 

廣場用地 0.0077 0.001 

廣場兼停車場用地 0.1428 0.02 

自來水事業用地 0.2253 0.03 

墓地用地 4.4669 0.64 

變電所用地 1.0404 0.15 

道路用地 50.2338 7.23 

道路用地兼供河川使用 0.2928 0.04 

高速鐵路用地 3.6246 0.52 

人行步道用地 0.5178 0.07 

綠地用地 2.1528 0.31 

滯洪池用地 0.2106 0.03 

小計 67.5591 9.72 

合計 694.9240 100.00 

都市發展用地 196.0993 － 

註：表列面積以實際分割測量面積為準。 

資料來源：本計畫彙整歷次變更。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 7 現行都市計畫示意圖 
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 發展現況分析 

第一節 環境發展現況 

一、 地質 

本計畫地層方面主要有上新世卓蘭層、更新世大崗山石灰岩層及全

新世沖積層、台地推基層。另根據經濟部中央地質調查所之台灣活動斷

層分佈圖，本工程鄰近斷層分別如下： 

(一) 小崗山斷層 

可能為逆移斷層，呈北北東走向，長約 8 公里。小崗山斷層可能截

切晚期更新世地層，暫列第二類活動斷層，位於計畫道路西北方約 3 公

里處。 

(二) 車瓜林斷層 

為逆移斷層，由高雄市內門區向南延伸至高雄市橋頭區，北段呈北

東走向，南段轉為東北東走向，長約 25 公里。位於計畫道路南側約 1.5

公里處。 

(三) 旗山斷層 

為一逆移斷層，呈東北走向，斷層變形帶寬度約 40~400公尺，由一

個主斷層以及多個分支斷層所組成，主斷層變形帶寬約 9~30公尺，旗山

斷層因截切全新世的砂礫石層，故列第一類活動斷層，位於計畫道路東

南方約 5.2公里處。 

二、 土壤液化潛勢 

有關土讓液化係指土壤在地震影響下，土壤性質轉變為類似液體的

狀態，此現象會使土壤的強度大幅下降，可能引發建物損壞等災害。經

套疊相關圖資分析，本計畫範圍位在土壤液化的低潛勢範圍中，遭遇強

烈地震地表產生劇烈震動時，影響較小。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 8 變更範圍周邊地質構造示意圖 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 9 變更範圍土壤液化潛勢分布示意圖 
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第二節 土地使用現況 

計畫路段北端以製造業為主，多為螺絲、石材及鋼鐵等工廠，中段多

種植農作物及空置地，夾雜部分住宅及工廠使用，南端包含旱田、住宅及

倉儲等使用，銜接至高 34線路段為客貨運大型車輛之停車場使用；本計畫

套繪國土利用調查圖資，其中製造業面積約 1.1992公頃，佔變更範圍面積

的 37.09%，其次為農作使用面積約 0.9123 公頃，佔變更範圍面積 28.21%

。 

經統計，高鐵橋下優先路段內涉及工廠建築與農業設施等地上物共有

17處，其中位於本計畫範圍內共計 15處，主要為工廠使用及農舍使用。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 10 變更範圍土地使用現況圖 
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表 3 國土利用現況調查面積表 

使用現況 面積(公頃) 比例(%) 

農作使用 0.9123 28.21 
農業相關設施 0.4037 12.48 

高速鐵路及相關設施 0.1661 5.14 
道路及相關設施 0.2767 8.56 

河道及溝渠、蓄水設施 0.1259 3.89 
純住宅 以 0.05 ㎡略計 0.00 

工業-製造業 1.1992 37.09 
公用設備-電力 0.0069 0.21 

空置地 0.1429 4.42 
總計 3.2336 100.00 

資料來源：本計畫彙整。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 11 變更範圍國土利用現況調查示意圖 
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第三節 土地權屬 

變更範圍涵蓋高雄市燕巢區安招段、安西段及觀水段，其中公有土地

之管理機關包括交通部鐵道局、財政部國有財產署、高雄市政府工務局、

水利局、財政局，面積合計約 0.4534公頃，佔變更範圍面積之 14.02%。 

私有土地所有權人包含台灣電力股份有限公司及台灣糖業股份有限公

司管有土地及私人地主，面積合計約 2.7802 公頃，佔變更範圍之 85.98%

。(土地清冊詳附件二)土地權屬公私有比例詳表 4，土地權屬分布圖詳圖

12，本案涉及私有土地部分將以協議價購或一般徵收方式辦理取得。 

表 4 公私有土地權屬統計表 

土地權屬 
筆數 面積(公頃) 比例(%) 

類別 所有權人 

公有土地 

交通部鐵道局 36 0.3232 10.00 

財政部國有財產署 10 0.0786 2.43 

高雄市政府工務局 1 0.0017 0.05 

高雄市政府水利局 8 0.0460 1.42 

高雄市政府財政局 4 0.0039 0.12 

小計 59 0.4534 14.02 

私有土地 

台灣電力股份有限公司 5 0.2390 7.39 

台灣糖業股份有限公司 1 0.0823 2.56 

私人 58 2.4586 76.03 

小計 64 2.7802 85.98 

總計 123 3.2336 100.00 

註：表列面積以實際分割測量面積為準。 

資料來源：本計畫彙整。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 12 變更範圍土地權屬示意圖 
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第四節 公共設施現況 

變更範圍周邊包含高速鐵路用地、自來水事業用地及變電所用地等公

共設施用地，目前自來水事業用地屬大遼排水範圍，現況皆於上方加蓋作

為道路或空地使用(高鐵東側為成大街)，變更範圍南側涉及變電所用地，

現況作為客貨運停車場使用。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 13 變更範圍公共設施用地分布示意圖 
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第五節 交通運輸現況 

一、 聯外道路 

(一) 高速公路 

本案範圖緊鄰國道 1號，鄰近之交流道為北側岡山交流道(行車距離

約 2.5公里)及南側楠梓交流道行(車距離約 5公里)；透過國 1可以通往

小港機場，行車距離約 26km；與高雄港行車距離約 25km。未來可利用國

1與南、北高雄區城連結，提升園區發展及區城合作之機會。 

(二) 省道 

本案範圖附近之省道有南北向之台 1線與東西向之台 22線，基地可

透過橋燕路(高 34)中崎路(高 36)銜接台 1線，惟該二路均為雙向雙車道

路公路，道路服務容量與服務水準有限；基地可透過高鐵總廠路(高 36)

通往台 22線，總廠路為變向四車道公路，可提供較佳的道路服務容量與

服務水準。 

(三) 一般道路 

高雄市政府已於民國 107 年 10 月進行計畫區南側 60 公尺計畫道路

1-2 號道路之新闢工程以及大遼路與友情路之拓寬工程，未來可透過本

計畫連通市道 186，再街接至國 1岡山交流道。 

二、 大眾運輸系統 

鄰近本案範圖之大眾運輸系統目前主要有臺鐵、高鐵及高雄捷運紅

線等系統。 

(一) 臺鐵 

台鐵縱貫鐵路南北貫穿高雄新市镇中央，沿線大致與省道台 1 線平

行。高雄新市鎮內橋頭舊市區設有橋頭站，距離計畫範圍約 2 公里，可

透過臺鐵或捷運紅線通往高鐵左營站。 

(二) 高鐵 

高鐵路廊經過本計畫道路上方，後續道路開闢後可藉由平面道路接

往臺鐵或捷運紅線或直接行車抵達高鐵左營站，行車距離約 12 公里。 

(三) 高雄捷運紅線 

高雄捷運紅線以高架方式南北貫穿高雄新市鎮中央，沿線大致與省

道台 1 線及台鐵縱貫鐵路平行，目前紅線已通車，台鐵橋頭火車站與高

捷橋頭火車站及橋頭糖廠站等捷運站距離計畫範圍較近，目前可籍高 34

橋燕路與高 36中崎路通達至計畫範圍，往南可達高雄都會區，往北則可

銜接岡山路竹延伸線，繼續通往岡山工業區、高雄園區與高苑科技大學

等地區。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 14 計畫聯外交通路網及大眾運輸系統示意圖 

 

(四) 周邊道路現況 

為充分了解對鄰近地區所造成之影響，首先須掌握基地影響區內道

路交通系統運作之現況。本計畫周邊之交通系統詳圖 15，配設區內主要

、次要及出入道路等，其計畫寬度分別為 15 公尺、12 公尺、10 公尺及

8公尺。各交通系統現況分析詳述如下： 

1. 市道 186線 

為本計畫之聯外道路，南接岡山交流道引道，向北通往岡山，計

畫寬度 20公尺。 

2. 區道高 34線 

為本計畫聯繫橋頭區及燕巢區兩地之連絡道路，計畫寬度為 20公

尺。 

3. 區道高 35線 

配合現況路形調整，其寬度為 10公尺，長度共 3,330公尺。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 15 計畫周邊道路系統示意圖 

 

4. 周邊道路服務水準 

本案範圖鄰近道路為安招路(市道 186線)及安新路(高 34線)。目

前基地北側市道 186 線與安新路之交通量約介於 1,323~2,589PCU，其

交通服務水準為 A~B級，詳表 5所示。 

表 5 道路現況實質資料表 

路段 
道路寬度

(M) 
車道佈設 分隔設定 停車管制 人行設施 現況 

安招路 

(186線) 
15 

雙向各 1

快 1 最外

側 

中央標線 無 無 

 

安新路 

(高 34

線) 
18 

雙向各 1

快 1 最外

側 

中央標線 無 有 

 
資料來源：本計畫彙整。 
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表 6 鄰近路段尖峰交通服務水準統計表 

路段 方向 
道路容量

(PCU) 

巔峰流量

(PCU) 
時段 V/C 

服務水準

方向係數 

服務水準

方向係數 

安招路 

(186線) 

東 4,200 1,782 07-08 0.42 B 0.50 

西 4,200 1,323 17-18 0.32 A 0.52 

資料來源：本計畫彙整。 

 

 

第六節 發展課題與對策 

一、 課題一：本案依設計路權線進行變更是否與現行土地使用分區產生競

合 

(一) 說明 

本案道路範圍變更主要依據「台 39線高鐵橋下道路延伸線優先路段

工程」之設計路權線進行變更，經套繪設計路權線與現行之都市計畫土

地使用分區，有部分道路設計路段與現行高速鐵路用地範圍重疊；部分

依設計路權線變更後，介於道路用地與高速鐵路用地範圍間之土地使用

分區，將產生畸零無法建築使用之情形，詳圖 16至 18所示。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 16 本案設計路權線與都市計畫分區競合範圍示意圖(1) 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 17 本案設計路權線與都市計畫分區競合範圍示意圖(2) 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 18 本案設計路權線與都市計畫分區競合範圍示意圖(3) 
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(二) 對策 

1. 部分道路設計路權線與現行高速鐵路用地範圍重疊，此範圍路段考量

未來高速鐵路營運維修及道路之使用需要，將重疊範圍變更為高速鐵

路用地兼供道路使用，以配合未來用地所需。 

2. 介於道路設計路權線與高速鐵路用地範圍間之零星土地，為避免產生

畸零無法使用的分區，將設計路權線至高速鐵路用地範圍零星土地一

併變更為道路用地，避免損及土地所有人之權益。 

二、 課題二：因本案路線規劃與現有電路鐵塔位置衝突，應如何配合辦理

電路鐵塔遷移及用地變更 

(一) 說明 

本案變更範圍因路線設計規劃與既有兩座電塔(36 及 37 號)位置產

生衝突，分別於岡山交流道附近特定區計畫(37 號)及新市鎮特定區計畫

(36 號)範圍內各牴觸 1 處電路鐵塔，相關位置詳圖 19 所示，經台灣電

力公司評估，表示仍有設置電路鐵塔之必要性、合法性及合理性，概述

說明如下(詳細內容詳附件三)： 

1. 鐵塔遷移必要性 

既設 161千伏仁武~岡山線第 36至 37號間輸電鐵塔設施現況牴觸

台 39線高鐵橋下道路延伸優先路段工程道路範圍，基於橋下道路行車

安全與工程推動，有協調台電公司遷移上述 2 座輸電鐵塔之必要，據

台電公司表示該路線為供應大高雄地區民生與工業用電之重要公共設

施，仍有持續送電之必要，其目的在提供國家穩定電力，增進公共利

益，及提供民生電力需求，固有需配合該道路新闢工程範圍辦理鐵塔

遷移改建之必要。 

2. 鐵塔遷移合法性 

本案鐵塔遷移由台電公司依據電業法 38~41 條規定，就輸電線路

之設置擇其無損害或損害最小處所及方法為之，其供電線路設備之設

計、施工、操作及維護均符合「電業供電線路裝置規則」之規定，安

全無虞。 

3. 鐵塔遷移合理性 

為避免線路遷移涉及整條線路線下路徑跨越區域改變，或大幅變

動既有線徑新增輸電線路經過土地，影響地主權益引起抗爭，本案鐵

塔遷移以盡量不新增跨越線下地主為原則，僅就台 39線高鐵橋下道路

延伸工程牴觸範圍辦理既有第 36、37號鐵塔遷移至路權範圍外，並依

電業法規定則損害最小方式為之。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 19 本案設計路權線影響計畫電塔位置示意圖 
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(二) 對策 

為符合電路鐵塔實際用途與土地使用分區相符，並為踐行都市計畫

內公共設施用地取得之法定程序（電路鐵塔遷移工程所需要用地將由台

電公司依法以協議價購或其他方式取得），本案確實有將電塔遷建用地

辦理都市計畫變更為「電路鐵塔用地」之必要，以利後續土地取得俾利

後續工程之推進。 

三、 課題三：本案變更範圍是否對周邊道路用地及農業區產生衝擊 

(一) 說明 

本案變更範圍涉及「高速公路岡山交流道特定區計畫」及「高雄新

市鎮特定區計畫」，其中於「高速公路岡山交流道特定區計畫」涉及農

業區部分，現況多為私人農場、住宅、零星工廠或空置地使用，後續道

路開闢後應避免對鄰近農業生產環境及道路使用造成影響。 

 

(二) 對策 

本案變更為道路用地後，將依據土地使用分區管制規則及都市設計

準則等相關規定進行規劃，並透過道路橫斷面設置超過最小寬度標準

1.5公尺的人行道及公共設施帶為隔離綠帶(詳圖 22至 25)，除符合農業

用地變更使用審查作業要點之隔離綠帶相關規定，作為與周邊農業生產

環境銜接之緩衝區，避免對周邊農業生產行為產生影響，亦不會對目前

之計畫道路產生衝擊，反透過本計畫之變更新增聯絡道路，將增加地區

之易達性，並得以紓解後續橋頭科學園區開發後，對地區產生之交通壅

塞情況。 
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 整體規劃構想 

第一節 規劃構想 

本案道路開闢後將成為燕巢地區重要的聯外道路，亦可作為國 1 楠梓

至岡山路段的替代道路，並可通過道路串連橋頭科學園區、高雄科學園區

、岡山工業區、楠梓科技產業園區等，以便捷聯繫重要產業發展區，並建

構南北向與東西向完善道路路網，進而帶動北高雄國 1 東側廊帶之整體發

展，有關本計畫之規劃構想詳圖 20 所示。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 20 規劃構想示意圖 
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第二節 道路規劃說明 

一、 道路系統規劃原則 

(一) 依據道路功能分類，重新指認主要計畫道路，原則上作為聯繫南北與

東西端之進出道路，予以指認劃設為主要計畫道路。 

(二) 爲有效串聯科學園區聯外道路系統，得視需要調整原使用分區及公共

設施用地為道路用地。 

(三) 工程道路系統之研擬，優先考量公有土地利用，儘可能降低私有土地

徵收面積，涉及建築物部分亦應以最小拆遷為主要原則。 

(四) 道路系統之檢討調整應配合交通主管機關之交通建設計畫及預算，調

整後應不影響交通系統之完整性。 

二、 道路規劃說明 

本工程路線規劃係參照「公路路線設計規範」、「市區道路及附屬工

程設計規範」及「鐵路兩側禁建限建辦法」等規範辦理，路段涉及與高

鐵安全間距、橫跨大遼排水，以及區內具有高壓鐵塔等問題，有關區內

涉及高壓電塔部分，基於行車安全及工程推動之考量，有遷移電塔之必

要性，並依電業法就輸電線路之設置擇其無損害或損害最小處所及方法

為之，其餘路段依據目前道路規劃內容方案所述，本計畫道路橫斷面與

平面線型與路口之規劃說明如下： 

(一) 平面線型規劃 

本計畫道路考量高鐵安全間距、橫跨大遼排水，及高壓鐵塔等外在

因素，採車道佈設離高鐵中心線 5 公尺外的安全緩衝範圍，跨河段則保

持與高鐵結構邊緣 5 公尺的安全距離，儘量以貼近高鐵且符合安全、規

範的要求下作規劃，已儘可能的減少對鄰近民宅及工廠最大的衝擊性。 

設計道路工程北自至安招路(高 186)道路路口起，南至橋頭科學園

區 1-2 道路止，北上線長度約 1299 公尺，南下線長度約 1348 公尺，詳

圖 21。其中除南下線經高 34 為穿越高鐵橋下，平面曲線轉彎半徑為

120M外，其餘平面曲線轉彎半徑初步均採 200M。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 21 平面線型規劃示意圖 
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(二) 橫斷面規劃內容 

道路橫斷面以高鐵為中央分隔，區分北上線及南下線兩側單向通行

，各項初步配置如下： 

1. 雙向各 2 線車道及 1 線慢車道。快車道寬度 3.25m，慢車道寬度 2.5m

。 

2. 外路肩依「公路路線設規範」三級路及四級路標準值為 1.5m、最小值

為 1.2m，為縮減用地寬度，採用 1.2m，達到規範路肩寬及縮小用地範

圍之目的。 

3. 道路右側設置 2.8m人行道及 1.0m植栽公共設施帶。 

 一般路段 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 22 一般路段橫斷面示意圖 

 

 緊鄰高鐵機房、逃生梯路段 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 23 緊鄰高鐵機房、逃生梯路段橫斷面示意圖 
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 跨河路段(大遼排水) 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 24 跨河路段(PCI 樑方案)橫斷面示意圖 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 25 跨河路段(箱涵方案)橫斷面示意圖 

 

(三) 路口交通標線配置 

本計畫沿線與現有交叉路口主要有與安招路(高 186)、安新路(高 34)

及工程終點與橋科 1-2道路銜接路口，考量維持車行交通順暢及行人行穿

線安全規劃，初步分別規劃如下說明。 

1. 與安招路(高 186)交叉路口 

 考量轉向需求，安招路及台 39計畫道路均設置左轉專用道。 

 考量行人步行距離過長，於高鐵橋下中央分隔區內，設置人行庇護

島。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 26 與安招路(高 186)交叉路口交通標線配置示意圖 

 

2. 與安新路(高 34)交叉路口及工程終點與橋科 1-2道路銜接路口 

 考量轉向需求，台 39計畫道路及銜接橋科 1-2道路均設置左轉專用

道。 

 考量行人步行距離過長，設置人行庇護島。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 27 與安新路交叉路口及橋科 1-2道路銜接路口交通標線配置示意圖 
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 變更計畫內容 

第一節 變更理由 

一、 考量後續橋頭科學園區完工後，現況南北向通行道路僅大遼路、友情

路，未來將產生交通瓶頸，影響交通通行功能且易有交通安全疑慮，

亟需配合台 39 線高鐵橋下道路延伸線優先辦理短方案，辦理新設南北

道路工程，以完善南北向之交通路網，有利紓解後續衍生之交通雍塞

情形，故具有辦理變更之。 

二、 「台 39 線(高鐵橋下道路)延伸至仁武計畫」路段 B 係配合橋頭科學園

區開發，將計畫路段分為路段 B 甲及路段 B 乙，其中路段 B 甲(本計畫

範圍)納入「橋頭科學園區聯外交通整體計畫」中，並於 111 年 6 月 7

日經行政院院臺交字第 1110015517 號函同意為橋頭科學園區周邊道路

開發之優先辦理短方案，為利於辦理後續用地取得與工程施作，須儘

速配合辦理都市計畫變更，故具有辦理變更之急迫性。 

三、 配合台 39 線高鐵橋下道路延伸線優先路段工程所需，部分道路設計路

權線與現行高速鐵路用地範圍重疊，此範圍路段考量未來高速鐵路營

運維修及道路之使用需要，將重疊範圍變更為高速鐵路用地兼供道路

使用。 

四、 涉及道路設計路權線與高速鐵路用地範圍間之零星土地，為避免產生

畸零無法使用的分區，將此範圍一併變更為道路用地。 

五、 已徵收高速鐵路用地之地籍線與都市計畫分區線存在誤差情形，現況

非高速鐵路所用且權屬為私有，為增加後續徵收可行性變更為「道路

用地」，高鐵徵收範圍超過高速鐵路用地範圍則配合變更為「高速鐵

路用地兼供道路使用」。 

六、 因台 39 線高鐵橋下道路延伸線優先路段工程路線設計規劃與既有一處

電塔位置產生衝突，考量台電公司表示該線路為供應大高雄地區民生

與工業用電之重要公用設施，仍有持續送電之必要，並其遷移鐵塔範

圍已依據電業法 38~41條規定，就輸電線路之設置擇其無損害或損害最

小處所設立，故將配合台電之需求變更農業區為電路鐵塔用地，以利

後續土地取得併利後續工程之推進。 
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第二節 變更計畫內容 

台39線高鐵橋下道路延伸線優先路段工程範圍涉及「高速公路岡山交

流道附近特定區計畫」及「高雄新市鎮特定區計畫」，本案為配合新設道

路工程所需，於「高速公路岡山交流道附近特定區計畫」內，變更部分甲

種工業區、自來水事業用地、農業區、變電所用地為道路用地；設計路權

線與高鐵用地重疊處，調整變更為高速鐵路用地兼供道路使用，另因配合

路型規劃，依據台電高壓電塔遷移需求，變更部分農業區為電路鐵塔用地

。 

另涉及「高雄新市鎮特定區計畫」土地部分，另案依個案變更辦理後

一併開闢。變更內容明細表詳表 7、變更前後增減面積統計表詳表 8、變更

內容示意圖詳圖 28。 

表 7 變更內容明細表 

變更
編號 

變更
位置 

變更內容 
變更理由 

原計畫(公頃) 新計畫(公頃) 

1 

台
186
線 及
高 34
線 間
高 鐵
路 廊
兩 側
範圍 

甲種工業區(0.7994) 

道路用地(2.7188) 

配合台 39線高鐵橋下道路延伸線優先路段
工程，以完善橋頭科學園區南北向之交通
路網，長期可串聯起南科、高科等重要產
業園區關聯產業群聚，帶動北高雄國一東
側廊帶整體發展，以促進地方產業升級及
發揮群聚效益。 

農業區(1.6851) 

自來水事業用地(0.0430) 

變電所用地(0.1913) 

2 

甲種工業區(0.0638) 

道路用地(0.1588) 針對道路設計路權線與高速鐵路用地範圍
間之零星土地，為避免變更產生畸零土地
無法建築之情形，一併辦理變更部分分區
為道路用地、道路用地兼供高速鐵路使用
及高速鐵路用地兼供道路使用，以符未來
之使用需求。 

農業區(0.0569) 

自來水事業用地(0.0047) 

變電所用地(0.0334) 

甲種工業區(0.0002) 高速鐵路用地兼供
道路使用(0.0003) 農業區(0.0001) 

高速鐵路用地(0.0071) 
道路用地兼供高速
鐵路使用(0.0071) 

3 高速鐵路用地(0.2998) 
高速鐵路用地兼供
道路使用(0.2998) 

設計路權線與既有之高速鐵路用地重疊範
圍，考量未來高速鐵路營運維修及道路之
使用需要，配合變更為高速鐵路用地兼供
道路使用，以符未來之使用需求。 

4 農業區(0.0133） 
電 路 鐵 塔 用 地
(0.0133） 

配合路型規劃與既有一處電塔位置產生衝
突，因應地區電力供應需求及以無損害或
損害最小處理原則，變更部分農業區為電
路鐵塔用地。 

5 高速鐵路用地(0.0122) 道路用地(0.0122) 

考量已徵收高速鐵路用地之地籍線與都市
計畫分區線存在誤差情形，現況非高速鐵
路所用且權屬為私有，為增加後續徵收可
行性，變更為「道路用地」。 

6 

甲種工業區(0.0113) 
高速鐵路用地兼供
道路使用(0.0233) 

考量已徵收高速鐵路用地之地籍線與都市
計畫分區線存在誤差情形，高鐵徵收範圍
超過高速鐵路用地範圍則配合變更為「高
速鐵路用地兼供道路使用」。 

農業區(0.0118) 

自來水事業用地(0.0003) 

註：1.表列面積以實際分割測量面積為準。 

2.未指明變更部分，應以原計畫為準。 
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表 8 變更前後增減面積統計表 

使用分區 
現行計畫面積

(公頃) 

本次個案變更

增減面積 

(公頃) 

本次個案變更案 

面積(公頃) 
佔計畫面積

百分比(%) 

土地使用

分區 

住宅區 45.3562  45.3562 6.53 

商業區 1.8852  1.8852 0.27 

甲種工業區 51.8451 -0.8747 50.9704 7.33 

乙種工業區 9.4261  9.4261 1.36 

零星工業區 18.3714  18.3714 2.64 

宗教專用區 1.3541  1.3541 0.19 

農業區 484.0219 -1.7672 482.2547 69.40 

河川區 14.765  14.765 2.12 

河川區兼供道路使用 0.1188  0.1188 0.02 

加油站專用區 0.2211  0.2211 0.03 

小計 627.3649 -2.6419 624.7230 89.90 

公共設施

用地 

學校用地 1.6439  1.6439 0.24 

機關用地 1.874  1.874 0.27 

市場用地 0.4454  0.4454 0.06 

公園兼兒童遊樂場用地 0.4109  0.4109 0.06 

兒童遊樂場 0.2694  0.2694 0.04 

廣場用地 0.0077  0.0077 0.00 

廣場兼停車場用地 0.1428  0.1428 0.02 

自來水事業用地 0.2253 -0.0480 0.1773 0.03 

墓地用地 4.4669  4.4669 0.64 

變電所用地 1.0404 -0.2247 0.8157 0.12 

道路用地 50.2338 +2.8898 53.1236 7.64 

道路用地兼供河川使用 0.2928  0.2928 0.04 

道路用地兼供高速鐵路

使用 
0.0000 +0.0071 0.0071 0.00 

高速鐵路用地 3.6246 -0.3190 3.3056 0.48 

高速鐵路用地兼供道路

使用 
0.0000 +0.3234 0.3234 0.05 

電路鐵塔用地 0.0000 +0.0133 0.0133 0.00 

人行步道用地 0.5178  0.5178 0.07 

綠地用地 2.1528  2.1528 0.31 

滯洪池用地 0.2106  0.2106 0.03 

小計 67.5591 2.6419 70.2010 10.10 

合計 694.9240 0.0000 694.9240 100.00 

註：表列面積以實際分割測量面積為準。 
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資料來源：本計畫繪製。 

圖 28 變更內容示意圖 
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第三節 變更後計畫內容 

一、 土地使用計畫 

本計畫係為配合台 39 線高鐵橋下道路延伸線優先路段工程所需，變

更 0.8747公頃之甲種工業區及 1.7672公頃農業區，詳細變更後土地使用

計畫，詳表 8所示。 

二、 公共設施用地計畫 

本計畫變更 0.0480公頃之自來水事業用地、0.2247 公頃之變電所用

地及配合部分高速鐵路用地之地籍線與都市計畫分區線存在誤差情形，

變更部分高速鐵路用地及道路用地為高速鐵路用地兼供道路使用及道路

用地兼供高速鐵路使用，詳細變更後公共設施用地計畫詳表 8所示。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 29 變更後計畫示意圖 
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三、 交通運輸 

本計畫道路用地變更後，可連接台 186 線、高 34 線以及與南側橋頭

科學園區 1-2號道路，以建構完整路網，並加速產業連結，帶動地區產業

及地區整體發展。 

 
資料來源：本計畫繪製。 

圖 30 變更後交通系統示意圖 
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 實施進度與經費 

本計畫變更範圍內之土地權屬分別為公有土地及私有土地，涉及公有土地

部分將以公有土地撥用方式取得，私有土地則以協議價購或徵收方式取得。本

案經費來源由交通部納入公共建設計畫專項經費支應與台電公司循年度編列預

算。 

另有關高速鐵路用地兼供道路使用，後續道路開闢及使用應依交通部鐵道

局「第三人申請高速鐵路交通建設用地作其他公共利益使用審查作業要點」提

出申請，有關本案實施進度及經費詳表 9所示。 

表 9 實施進度及經費表 

公共設

施用地 

面積 

(公頃) 

土地取

得方式 
開闢經費(萬元) 

主辦 

單位 

預計

完成

期限 

經費

來源 
徵

購 

撥

用 

其

他 

土地 

補償費 

地上物 

補償費 
工程費 合計 

高速鐵

路用地

兼供道

路使用 

0.3234   ˇ - - 

38,151.59 

231,257.55 

高雄

市政

府工

務局 

114-

115

年 

交通

部納

入公

共建

設計

畫專

項經

費支

應 

道路 

用地 
2.8898 ˇ ̌   176,221.72 14,489.31 

道路用

地兼供

高速鐵

路使用 

0.0071 ˇ ̌   432.96 70.00 

電路鐵

塔用地 
0.0133 ˇ   240.90 - 1,650.71 

台灣

電力

股份

有限

公司 

114-

115

年 

台電

公司

循年

度編

列預

算 

註：1.土地取得方式「其他」係指該土地仍有供高速鐵路營運維修使用需要，後續道路開闢及使用應依交通

部鐵道局「第三人申請高速鐵路交通建設用地作其他公共利益使用審查作業要點」提出申請。 

2.開闢經費包含土地補償費、地上物補償及工程費，實際開闢價格應以地政單位或不動產估價師實際查

估结果，以及實際發包施作經費為準。 

3.本表所列面積應以依據核定圖實地分割測量面積為準。 

4.本表所列開闢經費及預定完成期限得視主辦單位財務狀況酌予调整。 

5.地上物拆遷補償費應以實施時地上物查估結果為準。 

6.本案徵購費用以周邊土地實價登陸價格進行估算。 
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附件一、都市計畫個案變更同意函 

 



 

- 附一-2 - 

 
 

 



 

- 附一-3 - 



 

- 附一-4 - 



 

- 附一-6 - 



 

- 附一-7 - 

 
 

 


